



































a) FUEL LEVEL :
Install fuel level checking parts and start the engine.
Loosen lock screw and turn the adjustment screw so as fuel level
in vinyl tube comes in line with the underneath fringe of the mixing
body, (see figure}.
Secure the adjustment screw by the lock screw. Do not overtighten
so as not to domage the adjustment screw.

b} IDLE MIXTURE SCREW :

<)

d)

Adjust the idle mixture screw until smooth engine running is obtain-
ed,

Clockwise turning results leaner mixture, counter-clockwise turning
results richer mixture.

Normal adjustment is approximately 1% tum counter-clockwise

from a full closed position.

IDLE SPEED SCREW :
Adjust idle speed os per engine manufacturer specifications.

HIGH SPEED MIXTURE SCREW :

Adjust high speed mixture screw so as to reach maximum revo-
lution.

This adjustment should be made with throttle valve fully opened
and normal load for the engine.

Normal adjustment is approximately 3/4 tumn counter-clockwise from
a fully closed position.

Refer to illustrations on page 5.

NIVEAU DE L'ESSENCE :

a}
Installer les piéces pour vérifier le niveau et démarrer I'engin.
Enlever la vis de blocage et tourner la vis d'ajustement de sorte
que le niveau de l'essence dans le tube de vinyl soit & la ligne
d'en dessous de la culasse de mélange {voir figure).
Fixer la vis d'ojustement en serrant la vis de blocage. ‘Ne pas trop
serrer la vis afin de ne pas endommager la vis d'ajustement.

b) VIS DU MELANGE AU RALENTI :
Ajuster la vis de mélange ou ralenti jusqu'd ce que l'engin tourne
bien au ralenti.
En tournant dans le sens des aiguilles d'une montre le mélange
devient plus pauvre.
En tournant dans le sens contraire le mélange devient plus riche.
L'ajusternent normal est ‘denviron 1% tour dans le sens contraire
des aiguilles d'une montre aprés que la vis a été complétement
serrée.

¢} VIS DE VITESSE AU RALENTI :
Ajuster lg vis de vitesse au ralenti d'aprés les instryctions du ma-
nufacturier de ['engin.

d} VIS DU MELANGE A HAUTE VITESSE :

3

Ajuster lo vis du mélange 4 haute vitesse de fagon & obtenir le
maximum de révolution.

Cet ajustement doit étre fait avec I'accélérateur complétement ouvert
et une charge normale pour l'engin.

L'ajusternent normal est d'environ 3/4 tour dans le sens contraire
des aiguilles d'une montre aprés que lo vis a été complétement
serrée,

Voir illustrations page 5.

TROUBLES

a) OVERFLOW

CAUSES CORRECTIONS
1—Dirty inlet valve. 1—Remove valve, clean and/or
replace.
2—Inlet valve does not close. 2—Check valve seat and replace
valve.

3—Inlet control lever not operat-
4—incorrect fuel level.

5—Worn inlet valve,

3—-Replace lever or adjust accord-
ing to instructions.

4.—Adjust according to instruc-
tions,

5—Replace inlet valve.

ing smoothly.

b) POOR STARTING :

CAUSES CORRECTIONS
1—Choking in the fuel line. 1—~Clean fuel line with compress-
ed air.

2—Fuel pump not working.

2—Check the component parts, the

a) DEBORDEMENT

1—Saleté dans la valve d'entrée.
2—Valve d'entrée ne ferme pas.
3~—levier du contréle d'entrée ne

4-.Mauvais niveau d'essence.
5—Valve d’entrée endommagée.

CORRECTIONS
1—Enlever la wvalve,
etfou replacer.
2-Vérifier le sidge et remplacer

la valve.
3—Remplacer le levier ou ajuster
selon les instructions.
4—Ajuster selon les instructions,
5-—Replacer lo valve d'entrée.

CAUSES
nettoyer

fonctionne pas bien,

b) MAUVAIS DEMARRAGE :

1—Obstruction dans

2-—Pompe & essence ne fonctionne

CAUSES CORRECTIONS
1—Nettoyer la ligne & essence
avec de Vair comprimé,
2—Vérifier les parties de la pom-
pas. pe, le tube & impulsion et fe
clapet.

le passage
de T'essence.

3-—Choke wvalve does not close
properly.
4-—Unsufficient fuel supply.

<) POOR IDLING :

CAUSES
1——Incorrect adjustment,

2—Incorrect level of inlet control
lever.

3—Insufficient pumping.

impulse tube ond the check

valve.
3—Adjust choke valve.
4—Check fuel supply and for

blocked fuel line.

CORRECTIONS

1 ——Adijust idle mixture and speed
screws, and check fuel level.

2—~Adjust inlet control lever flush
with the floor of the regulator
chamber.

3—Check pump component parts,
impulse tube and orifice.

d) POOR HIGH SPEED PERFORMANCE :

CAUSES
1—Poer adjustment,

2—Insufficient fuel supply.

3—Choking in the fuel, line.

CORRECTIONS
1—Adjust high speed mixture
screw,
2—Release air by loosening screw
plug’ No. 25 when engine
idling.
3—Check and clean fuel line.

3—Prise d'air ne ferme pas bien,
4—Montée d'essence insuffisante.

3—~Ajuster la prise d'air.
4—-Vérifier le réservoir d'essence
et le filtre dans la ligne.

< MAUVAISE VITESSE AU RALENTI :

CAUSES
1—~Mauvais ajustement.

2——Mauvais niveau du levier d'en-
trée.

3-—Pompage insuffisant,

CORRECTIONS

1—Aijuster les vis du mélange et
de la vitesse au ralenti.

2—Ajuster le levier au méme ni-
veau que le fond de la cham-
bre de régulateur,

3—Vérifier les porties de la pom-
pe, l'orifice et le tube & im-
pulsion.

d) MAUVAISE PERFORMANCE A HAUTE VITESSE :

CAUSES
1—Mauvais ajustement.

2-—Montée d'essence insuffisante.

3—Obstruction dans le possage
de l'essence.

CORRECTIONS

1—Ajuster lo vis du mélange &
haute vitesse,

2—Enlever I'air en devissant lo
vis No. 25 quand l'engin tour-
ne au ralenti.

3—Vérifier et nettoyer la ligne
d'essence.




